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Nastolan talvitiet

Muinaiset kauppareitit

Novgorodilaisten lahteiden perusteella Porvoojokea kutsuttiin keskiajalla
Kauppajoeksi. Joki yhdisti rannikon ja sisamaan. Porvoojoen latvoilta on
kuljettu Nastolan poikki Jarvi-Suomeen pienvesistoja ja pitkittaisharjuja
noudatellen. Reitteja oli kaksi ja Nastolan vanha kylaasutus on naitten varsilla.
- lantinen: Villahde-Koiskala-Ahtiala-Vanaja-Pyhantaka-Urajarvi.

- itainen: Nastola-Immila-Ruuhijarvi-Konnivesi.

Lantisella reitilla oli vaihtoehtoja. Villahteen sijaan Koiskalaan paastiin myos
Sarapiston tai Jarvenpaan kautta.

Reitit Salpausselkien poikki olivat harkittuja. Ne noudattelivat vesistoja seka
etela-pohjoissuuntaisia harjuja ja muita jaakauden tekemia muodostumia.
Naita pitkin likkuminen on selvasti helpompaa kuin maastossa yleensa.
Toiseksi naiden liepeilta Ioytyivat maanviljelyyn sopivat alueet, joille kylat
asettuivat. Isojen kylien lisaksi myos Lankila, Lappula ja Seesta ovat lantisen ja
Kumia seka Kalkkola itaisen reitin varrella, eika reittien ulkopuolelta tunneta
vanhaa asutusta Nastolassa. Itainen reitti on suorin yhteys Porvoojoen latvoilta
Raavelille, ns. Savon valtatielle. Kaupankaynti on ollut tarkeaa. Asutuksen
edellytykset kauppareittien ulkopuolella olivat heikompia.

Ylinen Viipurintie ja varhaiset maantiet

Valtakunnallisen tieston kehitys Suomessa alkoi 1300-luvulla. Nastolan lapi
kulki ita - lansisuunnassa Ylinen Viipurintie kahtena haarana. Pohjoisempi
haara oli toisella Salpausselalla ja ylitti Kymijoen Vuolenkoskella. Ruotsalaiset
rakensivat tanne valtakunnallisesti merkittavan Hameensillan, jonka venalaiset
tuhosivat 1400-luvun lopussa. Se oli keskiajalla ainoa Kymijoen ylittava silta
sisamaassa. Etelaisempi haara Hollolasta Villahteen kautta Uuteenkylaan,
ensimmaisella Salpausselalla, ylitti Kymijoen Keltissa lautalla. Vasta tama
maantie loi edellytykset Uudellekylalle. Maantien varteen tarvittiin asutusta
tukemaan liikennetta noin 10km valein, mika auttoi Villahteen ja Uudenkylan
kehitysta. Kahden Viipurintien haaran valille syntyi yhdysteita, mm. nykyinen
Heinolantie Uudestakylasta Jarvisille. Ita-Nastolan kiintea asutus lisaantyi
uuden ajan alussa, kun Jarvinen ja Arrajoki asutettiin.

Jokaisesta kylasta tuli olla tie yleiselle maantielle. Tiet olivat pitkaan
huonoja, lahinna polkuja. Nastolan kohdalla tilanne on mielenkiintoinen, koska
asutus on alkuaan syntynyt etela-pohjoissuuntaisten kauppareittien varsille,
mutta maantieverkosto rakentui ita-lansisuuntaisena. Immilasta ja
Ruuhijarvelta tie suuntautui ensin koilliseen, kohti Vuolenkoskea ja Pyhantaalta
pohjoiseen Urajarvelle. Ahtialasta ja Koiskalasta paasi etelaan ja pohjoiseen.
Hallinnollisiin keskuksiin, Nastolaan ja Uuteenkylaan, yhteydet syntyivat vasta
uudella ajalla. Tama osoittaa, etta Nastolan hallintokylat on valittu ja kasvaneet
myohaan asemaansa.



Talvitiet

Huonojen ja harvojen teitten takia matkustaminen entisaikaan oli kesalla
vaivalloista. Tavallisesti matkustettiin talvella, rekikeleilla. 1700-luvun lopussa
Arrajoen kartanon kreivitar Sophie Creutz oleili Pohjois-Saksassa, jonne ei
tullut kunnollista talvea. Pelkkaa vesikelia vaan. Sophie inmettelikin, paaseeko
taalla ollenkaan matkustamaan?

Talvitiet kulkivat seka maanteita etta jarvien selkia pitkin. Jaalla reitti oli
tasainen, suora ja nopea. Nastolassa on kaksi selvaa perustetta talviteille.
Ensinnakin, kylat olivat sijoittuneet vanhojen kauppareittien varsille, jolloin
etela-pohjoissuuntainen reitisto oli valmiina. Toiseksi, maantiet hallintokyliin,
Nastolaan ja Uuteenkylaan, puuttuivat pitkaan tai olivat hitaita kiertoteita.

Nastolan talvitiet on esitetty 1749- pitajankartalla. Lisaksi ne ovat Kustaa lll
sodan aikaisella talvikortteerikartalla. Pitajankartoilta ne on kopioitu myos
1700-luvun puolivalissa tehtyyn Hameen laania ja Heinolaa esittavaan
karttaan. Muualla Hameessa jarvia ylittavia teita oli vain vahan mm. Vanajalla,
Vesijarvella, Paijanteella ja Ruotsalaisella. Uudemmilla 1840-luvun
pitajankartoilla ei talviteita esitetty.

1700-luvun puolivalissa Villahteelta paasi talvella Kymijarven yli
Koiskalaan, josta edelleen Ahtialaan ja Pyhantaakse ja taalta Urajarvelle.
Nastolan kirkolta paasi Kumian kautta Salajarvelle, ja sielta joko Ruuhijarvelle
tai Seestalle. Kukkasella reitti haarautui Immilaan. Myos Uudestakylasta oli
talvitie Immilaan ja Immilasta edelleen Ruuhijarvelle. Kun Salajarvelta paasi
Ruuhijarvelle joko Linnakallion edustalta tai Salakkaniemen kautta, niin
ruuhijarvelaisilla oli kolme eri reittia valittavinaan matkalla Nastolaan. Reitin
valintaan on todennakoisesti eniten vaikuttaneet tuulet. Jarvien selat ovat
yleisesti tuulisia, ja likkuminen on miellyttavaa suojan puolella. Ruuhijarvelta
yhteys pohjoiseen jatkui skogsvag nimisena ja Ruuhastenpolkuna
Konnivedelle, Honkavalkamaan.

Kustaa Ill sodan aikaisen talvikortteerikartalla ovat samat talvitiet kuin
pitajankartalla ja lisaksi suora tie Uudestakylasta Vuolenkoskelle.

Vanhitellen rakennettiin myos etela-pohjoissuntaiset maantiet. Koiskalantie
on Heinolantien jalkeen toiseksi vanhin. Tie Uudestakylasta Immilan myllylle
syntyi autonomian ajan alussa. Kumialta paasi kirkolle 1850-luvulla, kun
Karhunsilta valmistui. Kumialta Ruuhijarvelle ja Seestalle tiet valmistuivat
myohemmin, lopullisesti vasta itsenaisyyden aikana, samoin Vehkosillantie.

Ita-lansisuunnassa Nastolassa oli kaksi maantieta, eika erityisten
talviteitten tarve ollut yhta merkittava kuin etela-pohjoissunnassa. Luonnollinen
vaihtoehto maantielle oli Uudenkylan kirkkotie Ensimmaisen Salpausselan
pohjoisrinteella. Taalla rekikelit jatkuivat noin kaksi viikkoa pidempaan, kuin
maantiella selan paalla. Nykyisin Loistopolulla hiihtokelit sailyvat samasta
syysta pitkalle valoisaan kevaaseen.



Koiskalasta oli talvitie Kukkasen ja Kymijarven jaata pitkin kirkolle, mutta
Nastolasta Uuteenkylaan kuljettiin Salpausselan pohjoisreunalla ollutta
Kirkkotieta. Patikkamatka Nastolasta Uuteenkylaan kestaa pari tuntia. Vesireitti
soutaen Kukkaselta Sylvolle vie koko paivan. Nastolan vesisto ita-
lansisuuntaisena kulkureittina on teoreettinen. Selkeita maareitteja pitkin matka
on sujunut paljon nopeammin.

Nimistoa reittien muistona
Kahden muinaisen reitin varrella on matkustamiseen liittyvaa nimistoa. Lankila
on johdettu germaanisesta pitka tai pitkin (germ. lang, langs) sanasta.
Jarvenpaan kylassa on Matkaimen talo. Villahteen etelapuolella on
Jaunistenmaki. Se on kahden Porvoojoen latvan, Heinjoen ja Palojoen valissa,
ja tarkoittaa jakautumista. Heinamaan ja Villahde-Koiskalan rajalla on
liImakanmaki. Koiskalassa Kaukkari on tulkittavissa kautta-sanan johdokseksi
ja sopii paikkaan, koska taman kautta koukattiin Kymijarven lansipaan ympari.
Ahtialan ja Kivijarven valissa on harjumaastoa seka Selko- eli Selkajarvi ja reitti
jatkuu Asikkalan puolella Urajarvelle. Ura on tieta tarkoittava germaanilaina.
ltaisella reitilla Salpausselalle noustaan Notkoa pitkin. Venetaival (Wanhe
taival) on Kukkasen ja Salajarven valissa. Immilassa on Lietturinmaki
opastamassa. Keskella Ruuhijarvea on Matkussaari. Kylasta pohjoiseen ovat
Ruuhastenonsi ja -polku, jotka johtavat Honkavalkamaan Konnivedelle.
Rannoilla on useita Levo-, tai Lepo- alkuisia niemia. Onko nailla levatty lyhyilla
vai pitkillla matkoilla, vai ovatko ne karjalaitumia, on moniselitteista

Oikeastaan jokaisella jarvella on selka. Talla tarkoitetaan laajaa, avointa
osaa. Paikalliseen nimistoon ei ole tallentunut jarvenselkia erisnimina, mutta
talviteitten osina nailla on ollut merkitys. Maastomuodoissa selka esiintyy seka
perus- etta maariteosana, niinpa Nastolassa on Selanpaa, Selkojarvia seka
Salpausselat. Viimeksi mainitun lanseerasi yleiseen tietoisuuteen Sakari
Topelius. Salpausselilla oli aiemmin paikallisia nimia kuten Lakkilanhariju,
Uudenkylanharju, Luoteenmaki ja Vierunharju.

Reitit jarvilla alkavat ja paatyvat pohjiin. Pohja-nimea on kaytetty myos
peltoaukion laidassa, missa tie jatkuu metsaan.

Talvitiet valttelivat sulia. Tallainen laaja virta on esimerkiksi Sylvojarven
pohjoispaassa. Niinpa Uudestakylasta Arrajoelle mentiin Tiisalanpohjan ja
Immilaan Manslahdenpohjan kautta. Samoin Kukkasella, missa suora reitti olisi
ollut Venetaipaleen kautta Salajarvelle, mutta talvitie kulki Harraminpohjan ja
Kumian kylan kautta Salajarvelle Virransuunpohjaan. Taman takia Kukkasen
pohjoispaan nimi on Pohjato(i)n - sielta ei ollut talvitieta eteenpain!

Lopuksi

Talvitiet merkittiin viela 1930-luvulla uusjakoasiakirjoihin. Niiden merkitys havisi
ja tiet unohtuivat vahitellen, kun autoliikenne korvasi hevoset. Muinaisista
reiteista ei ole kirjallisia todisteita, mutta nimiston ja kylien sijoittumisen
perusteella ne ovat todennakoisia. Liikennesuunnan vaihtuminen etela-
pohjoisesta ita - lantiseksi selittaa Nastolan asutuksen rakenteen kehittymista.
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Kaksi muinaista reittia ja Nastolan vanha kylaasutus naitten varrella.
- lantinen: Villahde-Koiskala-Ahtiala-Vanaja-Pyhantaka-Urajarvi.
- itainen: Nastola-Immila-Ruuhijarvi-Konnivesi.

Reitit Salpausselkien poikki olivat harkittuja. Ne noudattelevat vesistoja ja
Jjaakauden tekemia muodostumia. Naita pitkin likkuminen on selvasti
helpompaa kuin maastossa yleensa. Toiseksi liepeilta [0ytyivat maanviljelyyn
sopivat alueet, joille kylat asettuivat.
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Kukkasen pohjoispaan nimi on Pohjato(i)n - sielta ei ollut talvitietd eteenpain!
Talvitie Nastolasta pohjoiseen kulki Harraminpohjan ja Kumian kylan kautta
Salajarvelle Virransuunpohjaan tai vaihtoehtoisesti suoraan Immilaan.

Ahtialasta ja Koiskalasta paasi talviteita pitkin parhaiten etelaan ja pohjoiseen.
Koiskala oli usean etelaan ja Ahtiala pohjoiseen johtavan reitin yhtyméakohta.




Uudestakylasta oli talvitie Immilaan ja Immilasta edelleen Ruuhijarvelle.




Salajarvelta paasi Ruuhijarvelle joko Linnakallion edustalta tai Salakkaniemen
kautta ja ruuhijarvelaisilla oli kolme eri reittia valittavinaan matkalla Nastolaan.
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Tarkemmin ajoittamaton kartta Hameenlaanista ja Heinolasta, 1700-luvun puolivalista.
Kartta on koostettu pitajankartoista talviteineen.

Kustaa lll sodan (1788-89) aikainen talvikortteerikartta Nastolasta. Osaston
kokoontumispaikka oli Uusikyla, minne johtava tiesto on esitetty.

Jzta&mw 4 haﬂm

\ f”"% 7(&&39'@&936%.29”:":1&{;
(vfﬂf}' .,C\?_var(m- -,'__‘_ ZL Yoo H?/(U/J’I‘L./j?( *ﬁ%{,]-

e o

B ol Gl ;e oc.s .
.Jf Sf (SOKI’L orh JJG("O[@W f tﬂyf,aomu % f %ﬂ\ f l;/w .,5:% 3 o
| S |

Of/f'ménri g,.«' < 4‘”0( /
{ f i & I.f. ;.,

5; AI :ﬁ.ﬁﬁf&?(w _."

Per i,
-t‘fﬂ‘ f’ Fqa o
”?Z{e‘f’-’gﬁ’”%:f~
%f; .,/a’g Goni A oxd Sunif
i
g“"—/ﬁ"-' AL

#re

o




JAARAVEJA SYLVONJARVELLA

Paivakirjamerkinta 5.3.1950, Matti Meriluoto 1881-1950, kauppias
Uudestakylasta: "Aamupaivalla tuulta ja lumipyrya, mutta selkeni ja
kirkastui paivalla juuri silloin kun kilpa-ajot alkoivat Sylvén jaéalla. Noin 70
hevosta ja 500-600 henkea."

Nastolaan perustettiin hevosseura tammikuussa 1946. Seuran
ensimmainen puheenjohtaja oli Armas Heikkeré Uudestakylasta. Muita
Johtokunnan jasenia olivat Pauli Heimonen Uudestakylasta, Toivo Lanu
Hiisiosta, Eino Okkeri Metsékylasta, Toivo lisakkila Villahteelta ja Valto
Oijala Immiléasta. Sihteerina oli Veikko Luste Uudestakylasta. Nastolan
karjalaiset olivat innokkaita ravimiehia.

Alusta alkaen toiminta oli vilkasta. Ensimmaiset jaaravit pidettiin
talvella 1947 ja niista tuli vuosittainen kevattalven tapahtuma. Sen ajan
aurauskalustolla radan tekeminen oli voimankoitos. Jos lunta oli paljon,
se tiesi vaikeuksia, koska lumivallit painoivat vetta jaalle. Joskus oli
Jaakin heikkoa ja niinpa eraana vuonna TVH:n aurausauto vajosi jaihin.
Joskus raveja pidettiin kylméassa pyryssa. Toki useimmiten oli talvinen,
kirkas pakkasilma ja tunnelma korkealla.

Tunnelmaa ja jannitysta nosti, etta raveissa ajoi moni paikkakunnan
hevosmies. Uudenkylan maankuulu ravimies Vainé Vaittinen oli aina
mukana ja kilpaili myohemmin Leija-tammallaan ympari maata aina
kuningatarkilpailuja myéten. Luettelosta tulisi kovin pitka, Jos mainitsisi
kaikki mukana olleet, voittoon yltaneet hevosmiehet. Palkinnot olivat
Slihen aikaan pienia. Usein ajettiin myds kiertopalkinnosta ja
kultakellosta. Ainakin Onni Sunnu Vehkosillalta osasi virittéa tammansa
voittoon kultakelloajossa. Sunnu oli myos musiikkimies. Han soitteli
usein hanuriaan jaaravien paattajaistansseissa Uudenkylan
Seurojentalolla.

Kun Sylvdn jaaraveista muodostui perinteinen tapahtuma, se kerasi
juoksijoita ympari maakuntaa. Siihen aikaan hevoset valmennettiin
tybajossa. Monipuolinen suomenhevonen sopi silhen mainiosti.
Muutaman kymmenenkin kilometrin pituiset ravimatkat tehtiin hevosella
ajaen. Kuljetusautot olivat harvinaisia. Kilpakarryt vain rekeen, evasta
mukaani ja menoksi. Raviurheilumme alkoi nykyaikaistua 1960-luvulla ja
erikoisen voimakasta kehitys oli 1970-luvulla. Jaaravit vahenivat ja
loppuivat melkein kokonaan myds Nastolasta. Nastolan hevosseura
lakkautettiin vuonna 1977.

llkka Oijala

(Lahde: Sylvéjarven Sammalsilta - Uudenkylén luontoa 2004, Sari Dufva et al.)






Ahtialan ja Kivijarven valissa on harjumaastoa seka Selko- eli Selkajarvi ja reitti
jatkuu Asikkalan puolella Urajarvelle. Ura on tieta tarkoittava germaanilaina.
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